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Allgemeines

Allgemeine Informationen

Die Komponenten zum Verbinden von Zugmaschine und Anhanger missen selbst
bei normaler Benutzung sehr hohen Belastungen standhalten. RegelmaRige
Wartung und Pflege gewahrleisten eine ordnungsgemafe Funktion der Kupplung
wahrend der gesamten Nutzungsdauer. Siehe Bedienungsanleitung/Drivers
Manual/Fahrerhandbuch.

Die Lange der Wartungsintervalle hangt u. a. vom Typ des Anhangers, der Last
sowie den Straf’en- und Witterungsverhaltnissen ab. Die Wartung wird am besten
in Kombination mit einer Fahrzeuginspektion, beispielsweise alle 60.000 oder
90.000 km durchgefiihrt.

Wenn sich bei der taglichen Inspektion oder Sicherheitskontrolle herausstellt, dass
die Verschleigrenze erreicht ist sind oder die Funktion des Produkts beeintrachtigt
ist, missen unverziglich entsprechende Wartungs- und ReparaturmaRnahmen
durchgefiihrt werden.

Wenn eine Verschleilgrenze des Produktes Uberschritten ist, ist dies ein Hinweis
darauf, dass auch andere Teile gewartet werden missen.

Es ist sicherzustellen, dass alle Typenschilder sowie Warn- und Info-Aufkleber
lesbar und nicht tberlackiert, losgeldst oder in anderer Form beschadigt sind.
Unleserliche Aufkleber missen ausgetauscht und kdnnen bei der VBG Truck
Equipment GMBH bestellt werden.

Wenn die Kupplung z. B. durch Schwenkwinkellberschreitung, Fahren abseits der
Fahrbahn oder Zurlicksetzen beschadigt wurde, muss die Fahrt unterbrochen und
die Kupplung ausgetauscht werden.

HINWEIS! Samtliche Kupplungssysteme miissen vor jeglichen ServicemalRnahmen
spannungs- und druckfrei gemacht werden. Hierzu muss die Luft- und Stromzufuhr
bei Kupplungen mit Luftservo-Funktion getrennt werden.

Die Anweisungen des Fahrzeugherstellers zu Aufbauten sind zu beachten.
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Die Vervielfaltigung des Inhalts dieser Dokumentation oder von Teilen hiervon ist
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untersagt.

Das Vervielfaltigungsverbot gilt fiir alle Arten von Medien, einschlieRlich elektronischer.

Symbolerklarung

Warnung!

Quetschgefahr! Niemals die Finger in das Kuppelkorper stecken.
Durch die hohe Vorspannung der starken Federn, die fir die
SchlieRfunktion der Kupplung benétigt werden, stellt eine offen
Kupplung immer eine Klemmgefahr dar.

Schweregrad

3 = STOPP, Fehler direkt beheben um den weiteren Gebrauch zu gewahren.
2 = Schnellstens beheben, innerhalb von vier Wochen.

1 = Bei Gelegenheit oder beim nachsten Service beheben. Spatestens
innerhalb von einem Jahr.
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Ku ppl un g allgemein

Kontrollpunkt
Komplette Kupplung.

Symptom

Signalstift gebrochen.

Verformungen an Kuppelkdrper,
Handhebel usw. Die Kupplung ist schief
und verbogen.

Die Kupplung dreht sich ohne
angekuppelte Zugdeichsel.

Der Kuppelbolzen rastet nicht ein. Der
Signalstift klemmt.

Die Kupplung klappert.

Der Anhanger/Zentralachsanhanger
ruckelt und ,schlingert”. Der Kuppelbolzen
wird beim Ankuppeln nicht ausgeldst.

Fehler

Der Signalstift zeigt nicht die richtige
Position an.

Handhebel mit Auffahrschaden usw.
Gebrochenes, verformtes Kuppelkorper.
Verbogene Zugstange.

Lockere Schrauben an der
Stangenfliihrung. Verschlissene
Gummielemente.

Die Schutzkappe der Kronenmutter ist
nicht vorhanden.

Die Verriegelung der Kronenmutter

ist falsch angebracht/beschadigt/nicht
vorhanden. Der Kuppelbolzen nimmt
beim Ankuppeln nicht die verriegelte und
gesicherte Position ein.
Kuppelbolzen/Buchsen sind verschlissen.
Der Verriegelungsstift klemmt.
Verschleil3platten sind verschlissen. Der
Kuppelkorper ist locker.

Der Handhebel ist locker.

Komplette Kupplung.

Bei der Nutzung der Kupplung kénnen
Gerausche oder Spiel auftreten.
Ankuppeln und Abkuppeln funktionieren
nicht einwandfrei.

Lockere Schraubverbindungen, z. B.
zwischen Zugstange/Stangenfuhrung,
Verschleil3platte/Kuppelkdrper.
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Priifmethode

Visuelle Kontrolle. Betatigung der
Kupplung einfache Messungen
vornehmen.

Prifung von Funktion, Befestigungen,
Schaden und Verschleil.

Es werden Messungen durchgefihrt, um
den Verschleil an Bolzen, Buchsen u. a.
festzustellen.

Funktionskontrolle an der Bedien-

und Sperrvorrichtung der Kupplung
vornehmen, indem die Kupplung in
offene und geschlossene Stellung
gebracht wird. Dabei ist der
Kupplungsbolzen mit einem Werkzeug
nach oben zu driicken.

Die Verriegelung umfasst eine erste
Sicherung und eine zweite unabhangige
Sicherung.

Eventuell vorhandene

Beschadigungen an der Zugstange,

die durch verschlissene Buchsen der
Stangenflihrung entstanden sind, oder
durch Kriechstrom zwischen Fahrzeug
und Anhanger verursachte Hohlraume
sind zu vermessen. Sicherstellen, dass
die Kupplung sich in ihrer Befestigung
an der Zugdeichsel drehen kann.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Informationen Uber die Aufkleber,
Schilderanordnung, Leistung, Ersatzteile,
Fahrerhandbucher, Einbauanleitungen
sowie den Platzbedarf der Kupplung usw.
sind auf der Homepage von Ringfeder
einzusehen.

Informationen Uber die wichtige

tagliche Wartung/Pflege, die ohne
Werkstattausriistung vorgenommen
werden kann, sowie die Funktion der
Kupplung sind dem Drivers Manual auf der
Homepage von Ringfeder zu entnehmen.

Beispiele wichtiger Anforderungen.

Wenn die Kupplung z. B. durch
Schwenkwinkellberschreitung, Fahren
abseits der Fahrbahn oder Zuriicksetzen
beschadigt wurde, muss das Fahrzeug
angehalten und die Kupplung ausgetauscht
werden. Die Kupplungseinrichtung muss
mit Warn- und Infoaufklebern versehen
sein.

Es ist verboten, Schweil- oder
Bohrarbeiten vorzunehmen oder die
Kupplung auf sonstige Weise zu verandern.
Die VerschleiRgrenzen sind den Unterlagen
des jeweiligen Kupplungsmodells zu
entnehmen. Die Kupplung muss sich

in ihrer Halterung um +25° drehen

kénnen, Anzugsdrehmoment 100 bis

1000 Nm. Wenn die Kupplung sich in
verriegelter Stellung befindet, muss der
Signalstift bindig mit dem Gehause des
Mechanismus abschlie3en. Bei einer
fernbetéatigten Kupplung muss auRerdem
eine separate Anzeige vorhanden sein,

auf der ein griines Licht aufleuchtet, wenn
die Kupplung geschlossen und verriegelt
ist. Wenn die Kupplung offen ist, muss

der Signalstift etwa 10 mm aus dem
Mechanismus herausragen. Bei einer
fernbetatigten Mechanik muss auch eine
separate Anzeige vorhanden sein, auf

der ein rotes Licht aufleuchtet. Wenn die
Kupplung sich in verriegelter Stellung
befindet, muss der Kuppelbolzen sich 0 bis
5 mm nach oben driicken lassen.

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

Visuelle Kontrolle von Befestigung,
Beschadigung und Verfarbung durch
rostfarbenes Wasser in der Nahe der
Gelenkflachen. Bei Verdacht auf niedrige
Spannung die Schrauben mit dem
richtigen Drehmoment anziehen.

Bei der Drehmomentuberpriifung dirfen
weder Spiel noch Drehbewegungen
auftreten, siehe Montageanleitung fur das
jeweilige Kupplungsmodell.

Bei eventuellem Spiel

bzw. zu niedrigem
Anzugsdrehmoment sind
die Teile auszubauen

und zu Uberprufen. Bei
sichtbaren Schaden
mussen die entsprechenden
Teile ausgetauscht werden.
Falls Teile abmontiert wurden,
die Schrauben nach 2500
gefahrenen km nachziehen.
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Ku ppl un g allgemein

Kontrollpunkt
Komplette Kupplung.

Symptom

Die Kupplung ist zur Seite, nach
oben oder unten verbogen. Das

Fehler

Verformungen an Zugstange/
Kuppelkérper oder anderen belasteten

Kuppelkorper ist verbogen, Anzeichen fir | Teilen.
Schwenkwinkellberschreitung usw.
Komplette Kupplung. Schmale, durch Rost verfarbte Streifen, Risse.

Risse im Lack, abblatternde Farbe.

Abnutzungsbereiche des
Kuppelbolzens.

Der Kuppelbolzen bewegt sich leicht auf-
und abwarts, wenn das Zugfahrzeug zieht
und Druck auf die Zugdeichsel ausibt.
Die durch die Zugtse verursachte/n
Verschleilspuren am Kuppelbolzen
befindet/befinden sich unterhalb des
balligen Teil des Kuppelbolzens.

Die durch die Ose verursachte/n
Abnutzung/Spuren am Kuppelbolzens
befindet/befinden sich unterhalb

oder oberhalb des balligen Teil des
Kuppelbolzens.

Schneller Verschleil, der zu Spiel
zwischen Fahrzeug und Anhanger fiihrt,
dadurch kann es zu standigen Stofken
zwischen Fahrzeug und Anhanger
kommen.

Die Abnutzung/Spuren der Zugése

am Kuppelbolzen ist/sind nicht an der
richtigen Stelle am Kuppelbolzen (nicht
mittig Uber der Verschleilflache des
Kuppelbolzens fir die Zugose), weil die
Verschleil3platte abgenutzt ist und/oder
die Zugdeichselhéhe im Verhaltnis zur
Kupplung nicht stimmt.
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Priifmethode

Sichtprifung der Zentrierung an

der Mittellinie der Kupplung in
Fahrzeugrichtung und Funktionstest
vornehmen.

Ausbau und Vermessen bei
Beschadigung durch
Schwenkwinkelliberschreitung.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Verformungen sind unzuldssig. GréRere
Abweichung als 1 mm im Verhaltnis zur
Ausgangslage werden als Verformungen
definiert. Bei Abweichungen von 1 mm oder
mehr ist die Fahrt mit Anhanger nicht mehr
zulassig.

Fir die Zugstange gelten jedoch max. 0,5
mm, siehe Kontrollpunkt ,Kuppelkérper/
Kuppelkdrper fiur starre Zugdeichseln®.

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

A\
DB
®

Tragende Teile mit
Verformungen von 1 mm
oder mehr im Verhaltnis zur
Ausgangslage sind
auszutauschen und der
Fahrbetrieb ist zu beenden.

Uberpriifung durch
Inaugenscheinnahme: Ecken,
Radiustibergange, Bohrungen,
Schraubverbindungen, Schweil3fugen
usw. Die Oberflachen missen trocken
und gut gereinigt sein.

Rissbildung ist unzulassig.

®
®
©

Der Fahrbetrieb ist umgehend
zu beenden, gebrochene/
verschlissene oder
beschadigte Teile sind immer
auszutauschen.

Eine eventuell vorhandene
Vertikalbewegung des Kuppelbolzens
beobachten, wenn das Fahrzeug zieht und
Druck auf den abgebremsten Anhanger
ausubt.

Das Verschleif3bild des Kuppelbolzens
Uberprifen. Abb. 1: Das griine Feld

in der Mitte entspricht dem korrekten
Verschleil3bereich.

Abb. 2: Das rote Feld entspricht einer
Zugose, die aufgrund einer abgenutzten
Verschleil3platte zu niedrig saR.

Abb. 3 zeigt eine Zugdeichsel, die im
Verhaltnis zu Kupplung in falscher

Hohe angekuppelt wurde. So entstehen
Abnutzungen oberhalb und unterhalb des
grunen Bereichs am Kuppelbolzen.

Es darf kein Héhenspiel des Kuppelbolzens
geben, wenn das Fahrzeug zieht und Druck
auf den abgebremsten Anhanger ausubt.
Der Verschlei® darf nicht auBerhalb der in
der nachstehenden Tabelle angegebenen
Mindestdurchmesser liegen.

40 mm 2 36,5 mm
50 mm 2 46,5 mm

40 mm £ 2,5 mm
50 mm £2,5 mm

Die Neigung der Deichsel sollte unter 3°
liegen.

B> e

®

®
®
©

®

®
®
©

®

Wenn der Verschleify am
Bolzen zu niedrig ist (siehe
Abb. 2) oder die Mindesthohe
der Verschleilplatte erreicht
ist, sind diese auszutasuchen.
Wenn der Verschleil der
Zugose fiur den Bolzen zu
hoch ist, verringert sich

die Ausgleichskraft der
Zugdeichsel. Die Zugose
muss stabil im Kuppelkorper
ruhen.

Wenn der Verschleif’ aussieht
wie am Kuppelbolzen Nr.

3, hat die Zugdeichsel die
falsche Hohe im Verhaltnis
zur Kupplung. In diesem

Fall sollte deren Halterung
umgebaut werden, damit

die Zugdeichsel im Betrieb
horizontal liegt.

Befindet sich der Bolzen
auRerhalb der angegebenen
Grenzwerte fir den
Mindestdurchmesser, ist
der Mechanismus
auszutauschen.
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Ku ppl un g allgemein

Kontrollpunkt

Verschleil3bereich des Kuppelbolzens
und der Zugose.

Symptom

Durch die schnelle Abnutzung entsteht
Spiel zwischen Fahrzeug und Anhanger,
es koénnen standige Vibrationen zwischen
Fahrzeug und Anhanger vorkommen.

Fehler

Der Kuppelbolzen verschleilt schnell.
GrolRRes Gesamtspiel zwischen Fahrzeug
und Anhanger, weil der Verschleil’ der
Zugose bzw. die Buchse der Zugose
abgenutzt ist und/oder der Kuppelbolzen
und dessen Buchsen verschlissen sind.

Abnutzungsbereiche des
Kuppelbolzens.

Klappergerausche von der Zugose/
Kupplung.

Durch die schnelle Abnutzung entsteht
Spiel zwischen Fahrzeug und Anhanger,
es kann sténdige Vibration zwischen
Fahrzeug und Anhanger vorkommen.

Verschlissener Kuppelbolzen. Falsche
Héhe der Zugdeichsel.
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Priifmethode

Durch Sichtpriifung den Verschleil® der
Zugose bzw. die Buchse der Zugése
Uberprifen und den Durchmesser

des Verschleil’rings bzw. der Buchse
messen.

Durch Sichtpriifung den Kuppelbolzen
und die obere und untere Buchse des
Kuppelkorpers Uiberpriifen sowie den
jeweiligen Durchmesser messen.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Alle gemessenen Durchmesser miissen im
Rahmen der nachstehend angegebenen
Grenzwerte liegen.

D

[

50 mm

50 mm ISO 1102, DIN 74053

o

40 mm ISO 8755, DIN 74054

40 mm

<D(mm) =T (mm)
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

40 mm 2 36,5 mm
50 mm 2 46,5 mm

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

Auflerhalb der angegebenen
Hochst- bzw. Mindestmalie
liegende Teile sind
auszutauschen.

00O,

@

40 mm £ 2,5 mm
50 mm £2,5mm

Die Stltzlast einer Starrdeichsel oder
Zuggabel einschatzen.

Starrdeichsel:
Stitzlast bis 1000 kg mit maximalem V-Wert
siehe Typenschild

Zuggabel:
Stitzlast 100-500 N (10-50 kg)

Bei Bedarf ist die Stiitzlast
anzupassen.

O@G®

@
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Kupplung

Kupplungen mit V- und Dc-Wert

&L

o Loy

Kupplungen nur mit D-Wert

Kontrollpunkt

Zugstange fur eine Starrdeichsel und/
oder Zuggabel.

Symptom

Schief in der Halterung, vertikal und/
oder seitlich verbogen, beschadigtes/
gebrochenes Kuppelkorper.

Beschadigte Zubehdrausstattung

wie Seitenplatten, Quertrager und
Kuppelkoérper.

Verdacht auf Beschadigung durch
Zurlicksetzen, Fahren abseits der
Fahrbahn, Schwenkwinkelliberschreitung
usw.

Weitere Symptome kénnen Unterschiede
in der Ablagerung von Staub und
Gummiresten auf den Kontaktflachen
zwischen Gummielement und
Kuppelkoérper sein.

Fehler

Verbogene Zugstange und/oder Risse in
der Zugstange.

Zugstange fur eine Starrdeichsel und/
oder Zuggabel.

Weniger Komfort, mehr Stérgerdusche
und mehr spurbare Ruckbewegungen
wahrend der Fahrt.

Kuppelkorper festgerostet oder verformt.
Keine Drehung moglich.

Zugstange fur eine Starrdeichsel und/
oder Zuggabel.

Die Kupplung dreht sich, wenn kein
Anhanger angekuppelt ist.
Schwierig anzukuppeln.

Der Kuppelkérper dreht sich zu leicht.

10
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Priifmethode

Zugstange demontieren. Die
Rechtwinkligkeit zwischen dem Rundteil
des Kuppelkorpers (Kontaktflache des
Gummielements) und der Zugstange
messen, siehe Abbildung.

Durch Sichtprifung kontrollieren,

dass die Zugstange keine Risse im
Radiustibergang zur Kontaktflache des
Gummielements aufweist.

Die sonstige Zubehdrausstattung

wie Seitenplatten, Quertrager und
Unterfahrschutz usw. Uberprifen.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Die Zugstange muss innerhalb von 0,5 mm

der Lange der Zugstange rechtwinklig im

Verhaltnis zum Schaft der Zugstange stehen

Risse sind unzulassig.

90° A
| e

[
LA ~

— ~ Y ~—\

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

A\

00O,

®

Bei Rissen ist die Kupplung
auszutauschen. Bei einer
Abweichung von mehr als
0,5mm ist die Kupplung
auszutauschen.

Die Kupplung mit einer quer
durch das Kuppelkorper eingesteckten
Stange drehen. Lange 1 m, Kraft 1 kN.

Die Kupplung sollte sich bei 1.000 Nm
drehen.

Wenn der Kuppelkérper fest
sitzt, muss er von der
Stangenfihrung
abgenommen werden.
Zugstange und
Stangenfihrung reinigen.
Bei verschlissenen
Lagern sind die

Buchsen einschliellich
der Gummielemente
auszutauschen.

®
®
©

®

Bei einer beschadigten
Zugstange ist der
Kuppelkorper auszutauschen.
Beschadigte
Stangenfihrungen mussen
ausgetauscht werden.

®
®
)

Sichtprifung der Gummielemente.
Diese durfen sich nicht problemlos von
Hand bewegen lassen.

Mindestdrehmoment flir die Drehung 100
Nm.

Bei verschlissenen
Lagern sind die
Buchsen einschlieRlich
der Gummielemente
auszutauschen.

> e

®
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Kupplung

Kupplungen mit V- und Dc-Wert

&L

o Loy

Kupplungen nur mit D-Wert

Kontrollpunkt

Zugstange.

Symptom

Fehler

Grofes Spiel zwischen Kuppelkorper und | Grolie Bewegung bzw. viel Spiel

in Langsrichtung aufgrund von
verschlissenen Gummielementen.

12
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Priifmethode

Durch Sichtpriifung der Gummielemente
sicherstellen, dass keine Spane,
Verformungen oder sonstigen
Abnutzungserscheinungen vorhanden
sind.

Zugfahrzeug ziehen und driicken. Den
Hochst- und Mindestabstand zwischen
Kuppelkdrper und Scheibe flir das
hintere Gummielement messen.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Die Bewegung darf nicht mehr als £ 5 mm
betragen, d. h., die Gesamtbewegung darf
nicht Gber 10 mm liegen

50 mm
+5 mm

40 mm

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

A Bei groRerer Bewegung
(> £ 5 mm) sind die

@D@® Gummielemente und die
Buchsen der Stangenfiihrung
@ auszutauschen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Kupplung $-;| H—E

Kupplungen mit V- und Dc-Wert Kupplungen nur mit D-Wert

Kontrollpunkt Symptom Fehler
Kuppelkorper flr eine Starrdeichsel Der Splint ist aufgrund von Rotation Der Splint der Kronenmutter ist defekt.
und/oder Zuggabel. zwischen Mutter und Kuppelkorper

geknickt/verformt. Kontrolle bei der
jahrlichen Inspektion.

Kuppelkorper flr eine Starrdeichsel Die Kronenmutter wurde mit falschem Splint der Kronenmutter abgeschnitten/

und/oder Zugabel. Drehmoment angezogen oder der nicht vorhanden. Auf dem Foto ist ein
Kuppelkoérper sitzt locker. abgeschnittener Splint zu sehen, wobei
Kontrolle bei der jahrlichen Inspektion. noch Teile an der Zugstange hangen.
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Priifmethode

Den eingebauten Splint visuell prufen.

Korrekte Verriegelung.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Die Kronenmutter muss mit dem
entsprechenden Anzugsdrehmoment
angezogen werden. Der Splint muss
ordnungsgemalf verriegelt sein.

RF40, 45, 50, AM | M36x3 | 400 Nm
M45x3 | 550 Nm

RF40 B NZ MSD | M45x3 | 500-600 Nm

RF50 AM INT

RF50 AM BR

RF50 AM AUS M45x3 1500-2000 Nm

RF50 B AUS MSD

RF50 B NZ MSD

RF50 AM JK BR M45x3 | 550 Nm

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

®
®
©

®

Den verbogenen/

verformten Splint entfernen.
Sicherstellen, dass die
Kronenmutter mit dem
richtigen Anzugsdrehmoment
angezogen. Mit einem neuen
Splint sichern.

Den eingebauten Splint visuell prifen.

Korrekte Verriegelung.

L s

Die Kronenmutter muss mit dem
entsprechenden Anzugsdrehmoment
angezogen werden. Der Splint muss
ordnungsgemal verriegelt sein.

Wenn sich die Kronenmutter gel6st hat,
kann sich das Gewinde der Zugstange
abnutzen, und ihre Seiten sind

asymmetrisch.

RF40, 45, 50, AM | M36x3 | 400 Nm
M45x3 | 550 Nm

RF40 B NZ MSD | M45x3 | 500-600 Nm

RF50 AM INT

RF50 AM BR

RF50 AM AUS M45x3 1500-2000 Nm

RF50 B AUS MSD

RF50 B NZ MSD

RF50 AM JK BR M45x3 | 550 Nm

®
®
©

©@

Kuppelkérper demontieren.
Durch Inaugenscheinnahme
die Gewindeflanken der
Zugstange kontrollieren.

Bei einer beschadigten
Zugstange ist der
Kuppelkérper auszutauschen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Kupplung & Logd

Kupplungen mit V- und Dc-Wert

o Loy

Kupplungen nur mit D-Wert

Kontrollpunkt

Befestigungspaket Unterlegscheibe
der Kupplung.

Symptom

Splint verbogen oder abgeschnitten.
Die Kupplung dreht sich zu

leicht. Beschadigungen durch
Schwenkwinkellberschreitung an
Seitenplatte, Quertrager, Kupplung usw.

Fehler

Die Unterlegscheibe der Kupplung unter
der Kronenmutter ist verbogen.
Die Kupplung wurde Uberlastet.

M20-Schrauben der Stangenfiihrung.

Roststreifen um Schraubenkopf/Mutter
oder Staub/Schmutz in der Néhe von
Schraubenkopf oder Mutter sind nicht
zulassig.

Schraube locker oder nicht vorhanden.

16
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Priifmethode

Den eingebauten Splint visuell prifen.
Wurde

er nicht korrekt montiert oder ist

auf andere Weise beschadigt, ist er
auszubauen und die Kronenmutter
vollstandig zu I6sen. Danach ist die
Planheit der Unterlegscheibe zu
Uberprifen.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Der Splint muss unbeschadigt sein, und
zwei Durchgénge der Kronenmutter missen
mit der Splintbohrung der Zugstange
fluchten.

Die Unterlegscheibe muss vollkommen plan
sein.

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen
Die Kupplung ist auszubauen,
wenn der Splint verformt
oder abgeschnitten ist. Wenn

OR® die Unterlegscheibe der
Mutter nicht plan ist, muss

@ die Kupplung ausgetauscht
werden.

Durch Inaugenscheinnahme auf
eventuelle Symptome prifen.

Mit Anzugsdrehmoment gemaR Tabelle
festziehen. Zwischen Mutter und Schrauben
darf kein Spiel vorhanden sein.

& | ® Nm)
M20 |1SO 7042 | 1SO 7089 390 Nm
(8.8) min 200 HV
M16 |1SO 7042 | 1SO 7089 280 Nm
(10.9) min 200 HV
M14 |1SO 7042 | 1SO 7089 130 Nm
(8.8) min 200 HV

Die vorgeschriebenen Anzugsdrehmomente
gelten fiir Schraubensatze der VBG Group
Truck Equipment GMBH

Wenn Schrauben locker
oder nicht vorhanden sind,
mussen alle vier Schrauben
ausgetauscht werden.

S,
®)
©

®

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Kupplung

Kupplungen mit V- und Dc-Wert

&L

o Loy

Kupplungen nur mit D-Wert

Kontrollpunkt

Stangenflihrung.

Symptom

Grolies Radialspiel zwischen
Kuppelkdrper und Stangenfiihrung,
vertikal und/oder seitlich. Weniger
Komfort, mehr Stérgerdusche wahrend
der Fahrt, mehr Verschleil3 an den
Gummielementen.

Fehler

Buchsen der Stangenfiihrung
verschlissen und/oder
Fihrungsdurchmesser zu gro3, weil mit
verschlissenen Buchsen gefahren wurde.

Gummielemente.

Groldes Spiel zwischen Kuppelkérper und
Zugstange.

GrolRe Bewegung bzw. viel Spiel
in Langsrichtung aufgrund von
verschlissenen Gummielementen.

18
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Priifmethode

Den Kuppelkorper jahrlich ausbauen.
Durch Inaugenscheinnahme die
Kunststoffbuchsen kontrollieren und auf
eventuelle Abnutzungsschaden achten.
Den Durchmesser an beiden Enden der
Stangenfihrung messen.

Den Durchmesser des Kuppelkdrpers in
der Mitte der Stangenfiihrung messen.
Den kleinsten Durchmesser der
Zugstange am Kuppelkdrper messen.
Beim jahrlichen Ausbau ist der
Kuppelkorper auf eventuell vorhandene
Verformungen durch Zuriicksetzen sowie
auf Rissbildung zu kontrollieren.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Die gemessenen Werte mit denen in der
nachstehenden Abbildung vergleichen.
Maximale Bewegung vertikal und/oder
Die maximale vertikale und/oder seitliche
Bewegung darf + 5 mm vom Kuppelbolzen
aus gemessen nicht Uberschreiten. Diese
Bewegung wird gemessen, wenn der
Kuppelkorper in Langsrichtung korrekt
zur Stangenfiihrung ausgerichtet ist und
anschlieRend erneut ohne montierte
Gummielemente

Zugstange

Stangenfiihrung
ohne Buchse

Zugdeichsel mit 50-mm-Kupplung

Max o,sl
Min 43,95

Min61,2:\/ #

. Max 0,5l
Min 43,95

S A
= \

Zugdeichsel mit 40-mm-Kupplung
Max O,Si

U
Min 49,5

A

— =~ *—

Min 43,95

— A Y—

Max 0,5l

Min 34,95 J_

Min41,5:\j F

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

Den Kuppelkdrper von

der Stangenfiihrung
abnehmen. Zugstange und
Stangenflhrung reinigen.
Verschlissene Buchsen
sind einschlieRlich

der Gummielemente
auszutauschen.

Bei einer beschadigten
Zugstange ist der
Kuppelkdérper auszutauschen.
Beschéadigte
Stangenfiihrungen missen
ausgetauscht werden.

A\
DG
@
A\
oEe
®

Inaugenscheinnahme der
Gummielemente. Diese sollten keine
Spéane, Verformungen oder sonstige
Abnutzungsspuren aufweisen.

Den Anhanger abbremsen und mit dem
Zugfahrzeug drticken und ziehen. Den
Héchst- und Mindestabstand zwischen
Kuppelkérper und Scheibe flr das
hintere Gummielement messen.

Die Bewegung darf nicht mehr als + 5 mm
betragen, d. h., die Gesamtbewegung darf

nicht iber 10 mm liegen.
+5mm

+5mm

®
®
©

Bei erheblicher Bewegung

(= £ 5 mm) sind die
Gummielemente und die
Buchsen der Stangenfiihrung
auszutauschen.

Die Gummielemente
einschliel3lich der Buchsen
der Stangenfliihrung sind
auszutauschen.

®

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Kupplung

Kupplungen mit V- und Dc-Wert

&L

o Loy

Kupplungen nur mit D-Wert

Kontrollpunkt

Symptom

Fehler

Kupplung. Verringerte Fihrung. Stérgerdusche Verformtes oder gebrochenes
wahrend der Fahrt. Kuppelkérper aufgrund von Uberlast
Falsche H6he der Zugbse, gemessen am | beim Ankuppeln oder einer eventuellen
Verschleils am Kuppelbolzen. Schwenkwinkellberschreitung der
Zugdeichsel.
Verformtes oder gebrochenes
Kuppelkdrper oder Schmutz/Rostbildung
zwischen Kuppelkorper und Lagerflachen
an den Buchsen.
Kuppelkorper. Der Kuppelkorper dreht sich nicht in die Verformtes oder gebrochenes

mittige Position zurick.

Kuppelkorper oder Schmutz/Rostbildung
zwischen Kuppelkdrper und Lagerflachen
an den Buchsen.

Verschleilplatten.

Der Kuppelbolzen wird beim Ankuppeln
nicht ausgeldst, weil die Verschleillplatte
verschlissen ist und den Kuppelbolzen
daher nicht ausreichend anhebt.

Auch den Verschleill der Zugdse
Uberprifen, siehe ,Richtlinien fir die
Inspektion von Zugdeichseln und
Zugosen®.

20
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Priifmethode

Alle Funktionen des beweglichen
Kuppelkdrpers tberprifen, Verriegelung
in gekuppelter Stellung gerade

nach vorn. Besonders auf eventuell
vorhandene Beschadigungen aufgrund
von Schwenkwinkelliberschreitung,
Zurlcksetzen usw. achten. Die Kupplung
kann geoffnet werden, wenn das
Kuppelkdrper sich in Normalstellung
befindet oder maximal bis zu den
seitlichen Anschlagen abgewinkelt ist.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Verformungen oder Rissbildung

sind unzulassig. Alle Funktionen wie
Kuppelkdrperverriegelung, Rickfederung,
FUhrungsarme usw. mussen voll
funktionsfahig sein.

Bei durch SchwenkwinkellUberschreitung
entstandenen Schéaden ist die Zugstange
sorgfaltig auf Verbiegungen und eventuelle

Risse zu untersuchen. 90\(7_

Xl .
I

X<0,5mm

LY =

Risikobereich

4

ZA
— =~ Y~—\

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

Ein beschadigtes Kuppelkdrper
ist auszutauschen.

)
©

)

@

Wurde das Kuppelkdrper durch
Schwenkwinkelliberschreitung
beschadigt, ist die Kupplung
auszubauen und die Zugstange
zu Uberpriifen. Bei Rissen ist die
Kupplung auszutauschen.

Ist der Kuppelbolzen mit einer
Abweichung von Gber 0,5 mm
verbogen, ist die Kupplung
auszutauschen.

S,
®
®

©@

Alle Funktionen des beweglichen
Kuppelkérpers berprifen, Verriegelung
in gekuppelter Stellung gerade
nach vorn. Besonders auf eventuell
vorhandene Beschadigungen aufgrund
von Schwenkwinkeltberschreitung,
Zurlcksetzen usw. achten. Die Kupplung
kann gedffnet werden, wenn das
Kuppelkérper sich in Normalstellung
befindet oder maximal bis zu den
seitlichen Anschl

AN

Das Kuppelkdrper muss mithilfe
der Federkréfte in die Mittelstellung

zurickkehren.
=

\@»@EEER J/
NS

Bei Verformungen oder
Rissen ist das Kuppelkorper
gegen ein neues
auszutauschen.

Bei Schmutz oder Rostbefall
Ol von Ringfeder auf den
Lagerflachen verwenden.

S,
®)
®

@

Die Hohe der Verschleifdplatte durch
Inaugenscheinnahme kontrollieren.

Die Mindesthdhe gemaf Markierung muss
erreicht werden.

Die Mindesthohe der
Verschleil3platte wird

A angezeigt = VerschleiRplatte

@@@ austauschen.

@

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Kupplung

Kupplungen mit V- und Dc-Wert

&L

o Loy

Kupplungen nur mit D-Wert

Kontrollpunkt

Verschleif3platten.

Symptom

Schwierig anzukuppeln.

Fehler

Wenn die Verschleilplatte langere
Zeit locker war, kann Verschleil3 an
der Unterseite der Verschleillplatte
dazu flhren, dass die Schrauben nicht
angezogen werden kénnen.

Kuppelbolzen.

Die Abnutzungsspuren der Ose
befinden sich an der falschen Stelle

am Kuppelbolzen (nicht mittig Gber der
,Verschleitflaiche des Kuppelbolzens fiir
die Ose").

Durch die schnelle Abnutzung entsteht
Spiel zwischen Fahrzeug und Anhanger,
es konnen standig ruckartige Schlage
zwischen Fahrzeug und Anhanger
vorkommen.

Der Anhanger ruckelt ungewdhnlich
viel am Zugfahrzeug, weil zwischen
Kuppelbolzen und Zugdse ein grolRes
Spiel vorhanden ist. Das Spiel entsteht
bei verschlissener Verschleillplatte.

Kuppelbolzen.
Verschleill der Zugése am
Kuppelbolzen

Der Kuppelbolzen bewegt sich leicht
auf- und abwarts, wenn das Zugfahrzeug
zieht und Druck auf die Zugdeichsel
ausubt.

Die durch die Ose verursachte/n
Abnutzung/Spuren am Kuppelbolzen
befindet/befinden sich unterhalb des
balligen Teil des Kuppelbolzens.

Die durch die Ose verursachte/n
Abnutzung/Spuren am Kuppelbolzens
befindet/befinden sich unterhalb

oder oberhalb des balligen Teil des
Kuppelbolzens.

Durch die schnelle Abnutzung entsteht
Spiel zwischen Fahrzeug und Anhanger,
es konnen standig ruckartige Schlage
zwischen Fahrzeug und Anhanger
vorkommen.

Die Abnutzung/Spuren der Ose am
Kuppelbolzen ist/sind nicht an der
richtigen Stelle am Kuppelbolzen (nicht
mittig Uber der Verschleil3¢flache des
Kuppelbolzens fiir die Ose), weil die
Verschleil3platte abgenutzt ist und/oder
die Zugdeichselhéhe im Verhaltnis zur
Kupplung nicht stimmt.

22
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Priifmethode

Die Unterseite der Verschleil3platte
prifen.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Anzugsmoment fir die Verschleil3platte, 47
Nm.

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

é Verschleil3platte austauschen.

@

@

®
©

Die Hohe der Verschleil3platte durch
Inaugenscheinnahme kontrollieren.

Die Mindesthéhe gemal Markierung muss
erreicht werden.

Die Mindesthdhe der
Verschleil3platte wird
angezeigt = VerschleiRplatte
austauschen.

A\

@®

@

)

Auf Vertikalbewegung des
Kuppelbolzens achten, wenn das
Fahrzeug zieht und Druck auf den
abgebremsten Anhanger ausubt. Das
Verschleil3bild des Kuppelbolzens
Uberprifen.

Abb. 1: Das griine Feld in der

Mitte entspricht dem korrekten
VerschleilRbereich.

Abb. 2: Das rote Feld entspricht einer
Zugose, die aufgrund einer abgenutzten
Verschleil3platte zu niedrig sal3. Abb.

3 zeigt eine Zugdeichsel, die im
Verhaltnis zu Kupplung in falscher
Hohe angekuppelt wurde. So sind die
Abnutzungen oberhalb und unterhalb
des grunen Felds des Kuppelbolzens zu
erklaren.

Es darf keine vertikale Bewegung des
Kuppelbolzens geben, wenn das Fahrzeug
zieht und Druck auf den abgebremsten
Anhanger ausubt.

Der Verschleill darf nicht auRerhalb des
gemaf Abb. 1 fiir den Kuppelbolzen
vorgegebenen Bereiches oder der in der
nachstehenden Tabelle angegebenen
Mindestdurchmesser liegen.

40 mm 2 36,5 mm
50 mm 2 46,5 mm

40 mm £ 2,5 mm
50 mm £ 2,5 mm

Wenn der Verschleif’ zu
niedrig am Bolzen liegt

oder die Mindesthéhe der
Verschleil3platte angezeigt
wird, ist diese auszutauschen.
Wenn der Verschleild der
Ose zu hoch am Bolzen

liegt, verringert sich

die Ausgleichskraft der
Zugdeichsel. Die Ose muss
stabil im Kuppelkérper ruhen.

Wenn der Verschleil® aussieht
wie am Kuppelbolzen Nr.

3, hat die Zugdeichsel die
falsche Hohe im Verhaltnis zur
Kupplung.

In diesem Fall sollte deren
Befestigungen umgebaut
werden, damit die Zugdeichsel
im Betrieb horizontal liegt.

Befindet sich der Bolzen
aullerhalb der angegebenen
Grenzwerte flir den
Mindestdurchmesser, ist der
Mechanismus auszutauschen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Kupplung

Kupplungen mit V- und Dc-Wert

&L

o Loy

Kupplungen nur mit D-Wert

Kontrollpunkt
Kuppelbolzen.

Symptom

Durch die schnelle Abnutzung entsteht
Spiel zwischen Fahrzeug und Anhanger,
es kdnnen standig ruckartige Schlage
zwischen Fahrzeug und Anhanger
vorkommen.

Fehler

Der Kuppelbolzen verschlei3t schnell.
GrolRes Gesamtspiel zwischen Fahrzeug
und Anhanger, weil der Verschleild der
Zugose bzw. die Buchse der Zugdse
abgenutzt ist und/oder der Kuppelbolzen
und dessen Buchsen verschlissen sind.

.Klappergerausch® von der Zugose/der
Kupplung.

Durch die schnelle Abnutzung entsteht
Spiel zwischen Fahrzeug und Anhanger,
es konnen standig ruckartige Schlage
zwischen Fahrzeug und Anhanger
vorkommen.

Verschlissener Kuppelbolzen. Falsch
ausgewuchtete Zugdeichsel.

Kuppelbolzen.

Der Bolzen weist Anzeichen von
Rostbildung auf.

Auf der Oberflache des Bolzens befinden
sich kleine Vertiefungen.

Schlechter Massekontakt mit dem
Zugfahrzeug.

24
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Priifmethode

Durch Sichtpriifung den Verschleil® der
Zugose bzw. die Buchse der Zugése
Uberprifen und den Durchmesser der
Buchse und den Verschleifs messen.
Durch Sichtpriifung den Kuppelbolzen
und die obere und untere Buchse des
Kuppelkorpers Uberpriifen sowie den
jeweiligen Durchmesser messen.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

[

50 mm

50 mm ISO 1102, DIN 74053

jo———

40 mm ISO 8755, DIN 74054

40 mm

<D(mm) =T (mm)
ISO 50 52 42,5
DIN 40 42 28

40 mm 2 36,5 mm
50 mm 2 46,5 mm

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

A

00O,

@

Aufderhalb der angegebenen
Hochst- bzw. Mindestmalle
liegende Teile sind
auszutauschen.

40 mm £2,5mm
50 mm £ 2,5 mm

Die Stutzlast einer Starrdeichsel
oder einer Zuggabel schatzen.

Starrdeichsel: Stitzlast
2-5 kN (200-500 kg)
Zuggabel: Stltzlast

100-500 N (10-50 kg)

Bei Bedarf ist die Stiitzlast
anzupassen.

Den eventuell vorhandenen
Spannungsunterschied zwischen
Zugfahrzeug und Anhanger messen,
die bei voller Belastung nur elektrisch
miteinander verbunden sind. Die
Messung zwischen Zugdse und
Massepunkt am Zugfahrzeug
vornehmen.

Es darf keinen Spannungsunterschied
geben.

Sicherstellen, dass der
Massekontakt korrekt
ist, sodass der gesamte
Rickstrom Uber das
Stromkabel lauft.

)
®
©

®
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Ku ppl un g Kupplung

Kontrollpunkt

Symptom
Die Kupplung verriegelt nicht.

Fehler

Der Kuppelbolzen bewegt sich beim
Verbinden nicht in die verriegelte Position,
da die untere Fihrungsbuchse nicht
vollstandig eingedriickt oder locker ist.

Kupplung
Manuelle Kupplung

Der Kuppelbolzen klemmt beim
Ankuppeln in offener Stellung.
Ankuppeln nicht mdéglich.

Der Mechanismus schlief3t sich beim
Ankuppeln nicht, weil der Kuppelbolzen
schleift/klemmt.

Manuelle Kupplung

Der Kuppelbolzen klemmt beim
Ankuppeln in offener Stellung.
Ankuppeln nicht moglich.

Der Handhebel bleibt manchmal bei
Einrasten des Kuppelbolzens hangen.
Manchmal sind kratzende Gerausche zu
héren.

Das Einrasten kann mitunter schwierig
sein.

Der Mechanismus schlief3t sich beim
Ankuppeln nicht.
Die Schlief3federn sind beschadigt.

Manuelle Kupplung

Ankuppeln nicht mdglich.

Der Kuppelbolzen wird nicht ausgelost.
Die Verschleil3platte ist verschlissen.

26
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Priifmethode

Die Kupplung 6ffnen und schlief3en. Die
Stellung des Signalstifts kontrollieren.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Die untere Fuhrungsbuchse muss

vollkommen eingepresst sein und darf nicht

locker sitzen.
Der Sicherungsstift muss die verriegelte
Stellung einnehmen.

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

)
®
©

Beschéadigte Teile

wie Buchsen und/
oder Kuppelkérper sind
auszutauschen.

Den Bolzen mit einem Dorn nach oben
driicken und Uberprifen, ob er sich
bewegt hat.

Wenn der Kuppelbolzen nicht durch
sein Eigengewicht herabfallt, kann man
versuchen, die Kupplung zu schlieRen,
indem man den Griff nach unten driickt.

Der Bolzen muss sich leicht eine kleine
Strecke nach oben bewegen lassen und

leicht durch sein Eigengewicht herabfallen.

> e

©

Wenn der Sperrhebel den
Kuppelbolzen freigibt, fallt er
nicht durch sein Eigengewicht
herab.

Den Mechanismus
schmieren, hierzu ,Ringfeder
Coupling Oil” verwenden.

Die Kupplung mehrfach 6ffnen und

schlieen und auf die Symptome achten.

Keines der aufgefihrten Symptome sollte
auftreten.

)

@G

©

Bei Symptomen den
Mechanismus 6ffnen und die
Federn austauschen.

In diesem Fall ist die Hohe

der Anzeigenmarkierungen

an der Verschleilplatte durch
Inaugenscheinnahme zu kontrollieren.

Die Mindesthéhe gemaR Markierung muss
erreicht werden.

Die Mindesthdhe der
Verschleif3platte/n wird
angezeigt = Verschleiflplatte/n
austauschen

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Ku ppl un g Kupplung

Kontrollpunkt

Signal- und Sicherungsstift.

Symptom

Der Signalstift zeigt nach der Auslésung
und Verriegelung keine geschlossene und
gesicherte Position an.

Der Signalstift schlieRt nicht bindig mit
der Flache der Kunststoffabdeckung ab.

Fehler

Der Signalstift nimmt nach der
Abwartsbewegung des Bolzens nicht
die richtige Stellung ein und zeigt eine
offene Kupplung an.

= ; <
A=t
!g!' | =

&=

Stérungsanzeige fiir verriegelte Kupplung.

Signal- und Sicherungsstift.

Der Signalstift zeigt nach der Auslésung
und Verriegelung keine geschlossene und
gesicherte Position an.

Der Signalstift schlie3t nicht biindig mit
der Flache der Kunststoffabdeckung ab.

Der Signalstift nimmt nach dem
Einrasten des Bolzens nicht die korrekte
Stellung ein und zeigt die geschlossene
und gesicherte Position an

Stdérungsanzeige fur offene Kupplung.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a



Priifmethode

Den Bolzen mit dem Griff nach unten
driicken und Uberprifen, ob der Griff mit
der Abbildung Ubereinstimmt.

Bevor sich
der Bolzen
nach oben
bewegt,
muss ein
geringes
Spiel im Giriff
vorhanden
sein.

Die Stellung des Signalstifts kontrollieren.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Der Signalstift darf nicht verformt oder auf
sonstige Weise funktionsuntiichtig sein.
Samtliche Kuppelbolzen sowie
Verriegelungs- und Signalstift missen leicht
gleiten, ohne zu schleifen.

Der Signalstift muss bei geschlossenem
Mechanismus biindig an der Flache
anliegen.

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

A\

®@G

®

Untere Fihrungsbuchse
reinigen. Den gesamten
Mechanismus schmieren.
Die Funktion erneut
Uberprifen.

Wenn nur der Verriegelungs-
und der Signalstift klemmen,
sind diese auszutauschen.
Wenn nur der Signalstift
verformt ist, muss dieser
ausgetauscht werden.

Wenn Verriegelungs- und
Signalstift nicht funktionieren,

= : ist der Mechanismus
/ 4 auszutauschen.
qe°
<§ —7? Der Kuppelbolzen muss sich max. 5 mm
\ nach oben bewegen lassen.
Alle Servoeinheiten entliften.
Mit einem Dorn Uberprtfen, ob ein <4/5mm
geringes Axialspiel im Kuppelbolzen
vorhanden ist. (Die Vorspannung der
Schlielfedern ist zu Gberwinden.)
40 mm <4 mm
50 mm £ 5 mm
Den Kupplungsmechanismus schlieRen | Der Signalstift muss sich bei einem Schliel3- Signal- und

und 6ffnen, dabei den Signalstift
beobachten.

und Offnungsvorgang auRerhalb der Flache
der Kunststoffabdeckung befinden, wenn der
Kuppelbolzen in angehobener Stellung ist.

Verriegelungsstift ausbauen
und die anderen Bauteile
reinigen.

Einen neuen Bausatz

mit Signal- und
Verriegelungsstift, Feder
und Kunststoffabdeckung
einbauen.

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Ku ppl un g Fernanzeige

Kontrollpunkt Symptom Fehler

Kupplung mit Fernanzeige. Bei gedffneter Kupplung leuchtet kein Bei gedffneter Kupplung leuchtet kein
rotes Licht auf. rotes Licht auf.

Kupplung mit Fernanzeige. Bei geschlossener Kupplung leuchtet kein | Bei geschlossener Kupplung leuchtet kein
grunes Licht auf. grunes Licht auf.
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Priifmethode

Inaugenscheinnahme.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Das rote Licht muss aufleuchten, wenn der
Signalstift 3 mm herausragt.

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

Sicherstellen, dass Stecker

und Verkabelung nicht

beschadigt sind. Bei
®®@® peschadigung das Gerét/Tei

@ austauschen.

Inaugenscheinnahme.

Wenn sich der Sicherungsstift vollstandig
im Kunststoffgehause befindet, muss ein
grunes Licht aufleuchten.

Durch Inaugenscheinnahme

A kontrollieren, dass der
Signalstift eine verriegelte

0BO Kupplung anzeigt.
Sicherstellen, dass Stecker

@ und Verkabelung nicht

beschadigt sind. Bei
Beschadigung Gerat/Teil
austauschen

VBG GROUP TRUCK EQUIPMENT GMBH 10090816a
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Ku p pl un g Druckluftunterstiitzte

Kontrollpunkt
AM-Kupplung

Symptom

Manchmal keine Funktion, wenn die
Kupplung sich geschlossen hat, bevor die
Ose den Kuppelbolzen ausgeldst hat.
Das Ankuppeln funktioniert nicht.

Fehler

Der Kuppelbolzen rastet ein. Manchmal
wird der Mechanismus jedoch ausgelost,
ohne dass die Zugdse diesen betatigt,
weil der Bolzen schleift/ klemmt.

AM-Kupplung

Das Ankuppeln funktioniert nicht, weil
die Kupplung sich schlief3t, wenn das
Steuerventil auf SchlieBen umgeschaltet
wird oder der Steuerungssatz
abgekuppelt/unterbrochen wird.

Der Kuppelbolzen rastet nicht ein.

32
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Priifmethode

Die AM-Einheit durch
Inaugenscheinnahme Uberpriifen,
besonders die Blechabdeckung.

Den Mechanismus mit diinnfliissigem
Ol schmieren, mit Druckluft 6ffnen und
anschlieRend entliften.

Mit einem Hammer leicht in beide
Richtungen auf den Griff der
mechanischen Vorrichtung schlagen.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Es dirfen keine Beulen/Verformungen
vorhanden sein, die mehr als 2 mm
hoher/tiefer als die Nennflache B sind.
Der Nietenkopf an Flache B darf nicht
beschadigt sein oder fehlen.

Die Kupplung muss offen bleiben, wenn
gegen den Griff geschlagen wird.

-------- = Verformungslinie line

[ Nietenkopf B
\_L

(

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

Bei Beschadigungen ist die
AM-Einheit auszutauschen,
wenn die Verformung
grofer als 2 mm oder der
Niet beschadigt oder nicht
vorhanden ist.

Wenn die Kupplung sich bei
leichten Schlagen schlieft,
obwohl die AM-Einheit
unbeschadigt ist, muss der
Mechanismus ausgetauscht
werden.

Einen Versuch unternehmen, den
Mechanismus mit Druckluft zu 6ffnen.
Den Griff Richtung Offnen und Einrasten
dricken.

Wenn der Kuppelbolzen einrastet,
mussen der Luftdruck der Kupplung

und der Zufuhrdruck zur Steuereinheit
Uberprift werden.

Der Kuppelbolzen muss beim
Mindestdruck von 5,5 bar einrasten.

Der Zufuhrdruck muss zwischen 5,5 und
8,5 bar liegen.

Fehlersuche am Fahrzeug
vornehmen, wenn der
Luftdruck unter 5,5 bar liegt.
Wenn der Luftdruck des
Fahrzeugs hoher als 5,5 bar
liegt, und der Mechanismus
einrastet, wenn der Griff
gleichzeitig in Richtung Offnen
gedrickt wird, ist die AM-
Einheit auszutauschen

®@G
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Ku ppl un g Steuerungssatz fir AM-Kupplung/spezielle Kuppelkorper und Kupplungsmodelle

Kontrollpunkt

Ruhestellung fur Luftanschluss.

C-coupling

Symptom

Keine eindeutige SchlieRfunktion.

Fehler

Die Steueranlage/Ruhestellung lasst
keine Luft von der AM-Einheit ab.

AM-Kupplung.

Das An- und Abkuppeln funktioniert
nicht, der Mechanismus 6ffnet sich
zu langsam oder Uberhaupt nicht.

Die Kupplung 6ffnet sich aufgrund von
geringerem Luftstrom oder niedrigem
Zufuhrdruck nicht oder nur sehr
langsam.
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Priifmethode

Nachdem der Luftanschluss in der
Ruhestellung ist, wird der Kuppelbolzen
aus der eingerlickten Position geldst.
Die Schlielgeschwindigkeit tberpriifen
sowie, ob der Signalstift voriibergehend
die verriegelte Position einnimmt.

Anforderungen, VerschleiBgrenzen usw.

Der Signalstift muss verriegelt sein, und der
Kuppelbolzen muss die verriegelte Position
schnell einnehmen.

Anleitung fur AbhilfemaRnahmen

A

00O,

®

Bei Symptomen Uberpriifen,
dass ein freier Abfluss
gewahrleistet ist, wenn

der Luftanschluss in der
Ruhestellung ist.

Den Zustand der Schlauche tberprufen.
Den Zufuhrdruck zum Steuerventil und
den Druck an der Kupplung mit einem
Druckmessgerat Uberprifen.

Die Schlauche oder ihre Anschlisse

dirfen keine Knicke oder Undichtigkeiten
aufweisen.

Der Zufuhrdruck muss zwischen 5,5 und 8,5
bar liegen.

Fehlersuche am Fahrzeug
vornehmen, wenn der
Luftdruck am Fahrzeug unter
5,5 bar liegt. Wenn der Druck
bei 5,5 bar oder hoher liegt,
muss die AM-Einheit
ausgetauscht werden.
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