“2> RINGFEDER

Montage- und Betriebsanleitung
Installation and Operating
Instructions
Typ/Type 2020
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Montage- und Betriebsanleitung fur die automatische Anhangekupplungen Ringfeder Typ 2020,
verwendbar ausschlief3lich zur Verbindung mit Zugdse 40 DIN 74054 bzw. Zugdsen 40mm ISO 8755 oder
baugleichen Zugdsen der Klasse S nach Richtlinie 20 EG.

EG-Typgenehmigung: el 00 — 1494

Technische Daten, genehmigte Kennwerte:

Selbsttatige Bolzenkupplung der Klasse S, Balliggppelbolzen dmr. 38 mm, Ausfihrung 83x56 und Absfing
120x55, Zul. D-Wert 30 kN, Zul. Dc-Wert 30 kN, Zgkat. Stitzlast 350 kg, Zul.V-Wert 18 kN, siehe
Verwendungsbereich

Die Verwendung der Anhangekupplung fur einen D-Wertoder Dc-Wert von tiber 18 kN:

Die Verwendung der Anhéangekupplung Typ 2020 fueriBD-Wert oder Dc-Wert von tber 18 kN ist auf selch
Kraftfahrzeuge beschrankt, bei denen die Verwendlieser Kupplung hinsichtlich grof3erer Fangmauladsuegen
aus technischen Grunden nicht moglich ist (z.Bgauwfd von Sonderaufbauten) und wenn durch die Ealgtmuart
ein gefahrloses Kuppeln (durch gute Sicht nactehingrol3e Wendigkeit und geringe Ruckwartsgesatigkeit)
ermoglicht istoder, wenn die Verwendung auf die Verbindung mit Zemtthsanhangern mit einer zulassigen
Gesamtmasse (Zul. Gesamtgewicht) von nicht mel8,alsbeschrankt wird.

Anbau ans Fahrzeug: (nur von Fachpersonal durchzufiiren)

Beim Anbau bzw. Austausch der Anhangekupplung diadginschlagigen gesetzlichen Bestimmungen und die
Angaben der Fahrzeughersteller zu beachten!

Der Anbau der Anhangekupplung ist entsprechend-dederungen des Anhanges VII derRichtlinie 94/20 EG
vorzunehmen. Auf die Forderungen des § 13 FZV, &Vihsichtlich der Daten in den Fahrzeugpapieredenug
auf die zul. Anhéangelast und die zul. Stitzlastvwiingewiesen.

Die automatischen Anhangekupplungen Ringfeder DgD&ind im Anlieferungszustand betriebsbereitweadden
mit 4 Sechskantschrauben der Mindestgute 8.8 wadbstsichernden Muttern der Mindestgute 8 am [ealgrauf
einer ebenen Grundplatte mit dem Lochbild 120xBbistlihrung 120x55), bzw. 83x56, (Ausfihrung 83x56),
befestigt. Unter Muttern und Schraubenkéopfen sicliefhen DIN 125, Harte min. 200 HV unterzulegenelativ
hierzu kdnnen Bundschrauben und selbstsichernddrBuitern verwendet werden.

Typ  Ausflhrung Lochbild Gewind Gulte Anzugsmoment
2020 120x55 120x55 M14 8.8 135 Nm
2020 83x56 83x56 M10 8.8 49 Nm

Hinweis: Von diesen Angaben ggf. abweichende Stimauund Mutternqualitat der Fahrzeugherstelleclisn!

Bedienung:
Beim Ein- und Auskuppeln sind die vorgeschriebenebnfallverhiitungsvorschriften einzuhalten. Um
Schwierigkeiten zu vermeiden, sollte das Ein- und éskuppeln nur auf ebener Fahrbahn erfolgen.

Kuppelbare Zugtsen am AnhangerZugosen 40 DIN 74054 bzw. Zugdésen 40mm ISO 8755 loaegleiche
Zugosen der Klassergch Richtlinie 94/20 EG

Einkuppeln

Sicherstellen, dal’ der Anhanger gebremst ist. Z1gGsH6he der Anhangekupplung einstellen.

Handrad der Riegelsicherung (10) der Anhangekugphath au3en ziehen und anschlieend im Uhrzeigess
Anschlag drehen. Zum Offnen den Handhebel (3) obem driicken, bis er einrastet. Der Kuppelbolzgis(gun
oben, die Kupplung ist nun kuppelbereit. Zugfahgzlingsam zuriicksetzen.

Durch das Einfahren der Zugdse wird der Kuppelbokregehoben und dadurch der Kuppelmechanismuslastsge
Der Kuppelbolzen schief3t durch die Zugésenbuchdenimd in seiner untersten Endstellung in der Bolgrder
unteren Fihrungsbuchse (Verschleil3platte 13) aditechadurch den gegen die Kuppelbolzenschréage espaen
Sperrhebel (7) und den Gber dem Kuppelbolzen liegerbicherungsstift (14) der Riegelsicherung daggesdichert.
Nach jedem Einkuppeln ist zu kontrollieren, ob Riegelsicherung ganz eingerastet ist, was darankannen oder
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zu ertasten ist, daf? die Stirnflache 8¢sherungsstiftes bindig mit der Stirnflache derrgelungshiilséls)
abschlief3t. Nur in dieser Stellung ist die Anhangg#ung vorschriftsmafig geschlossen und gesicbietie
Abbildung), sodal? mit dem Anhanger losgefahren amidann. Sollte der Sicherungsstift Gber die Stintfe der
Verriegelungshulse hervorstehen, ist nicht ricktiggekuppelt und die Kupplung nicht vorschriftsngd@géschlossen
und gesichert. In diesem Fall ist der Kuppelvorgamgviederholen.

Auskuppeln

Sicherstellen, dal’ der Anhanger gebremst ist. Agdragegen Wegrollen sichern bzw. Stitzful3e bei
Zentralachsanhanger ausfahren.

Handrad der Riegelsicherung (10) der Anhangekugphath au3en ziehen und anschlieend im Uhrzeigess
Anschlag drehen. Zum Auskuppeln den Handhebeld8h mben dricken, bis er einrastet. Der Kuppelbbal@gist
nun oben, die Zugdse kann ausgefahren werden.

Die Fahrzeuge kdnnen nun getrennt werden, inderdaigiahrzeug nach vorn fahrt. Beim Ausfahren deyide
wird der Kuppelbolzen angehoben, hierdurch erneuKaippelmechanismus ausgeldst und die Kupplung
automatisch geschlossen.

Wartung:

Bei jeder Inspektion des Fahrzeuges bzw. in red&igesi Abstédnden ist auch eine Wartung der Anhamgeing
durchzufthren.

Der Verschleil3 der beweglichen Teile der Kuppluagrkdurch regelmaRiges Fetten erheblich vermindenrden.
Besonders nach einer Reinigung mit Hochdruckwaséieye ist die Kupplung an der hierfur vorgesehesietie zu
fetten. (iber Schmiernippel bei gedffneter Kupplumg Funktionsstérungen durch Uberfetten zu veramgid
zusatzlich die beweglichen Teile der Riegelsichgyun

Uberpriifung des VerschleiResKuppelbolzen im balligen Teil (min 36,5mm) , Spies Kuppelbolzens in der
Bohrung der Verschlei3platte (max 2mm), Hohengpesl Kuppelbolzens (max 5mm), Distanz Kuppelbcpéne
- Verschlei3platte max 27mm

Reparatur (Reparaturen sind nur von Fachpersonal durchzufiljhre
Bei Reparaturarbeiten ist die Kupplung vorher zu stilie3en!

Anbaukriterien beim Anbau oder Austausch einer selbttatigen Bolzenkupplung mit EG-Typgenehmigung
nach Richtlinie 94/20 EG (in Deutschland)

Beim Anbau bzw. Austausch der Anhangekupplung diadginschlagigen gesetzlichen
Bestimmungen zu beachten.

Die Anhangekupplung darf nur an solchen Fahrzeaggebaut werden, die hierfir
geeignet sind. Die Aufbaurichtlinien der Fahrzeugtedler miissen eingehalten werden.
Die Anhangekupplung muf3 nach der zugehorigen Mentagd Betriebsanleitung des
Herstellers und nach den Forderungen des Anhanigelei/Richtlinie 94/20 EG ans
Fahrzeug angebaut werden.

SchluBquertrager oder Anhangebock durfen keineséar{besonders in der Nahe von
Bohrungen) aufweisen.

Es ist sicherzustellen, dal’ die Anhangekupplungl#srZugfahrzeug ausreichend
dimensioniert ist und ggf. Einschrankungen eingehalverden.

Das EG-Typgenehmigungskennzeichen und die fir digdAgekupplung genehmigten
Kennwerte sowie der Verwendungsbereich sind deraBeg auf dem Typenschild bzw. der
zugehorigen Montage- und Betriebsanleitung zu émbes.

Die fur die Dimensionierung der Anhangekupplungetérlichen Angaben des Zugfahr-
zeuges sind dem Fahrzeugbrief bzw Fahrzeugscheintmehmen.

Bei nachtraglichem Anbau oder Austausch der Anhahggplung (Austausch einer anderen

Anhangekupplung) sind in Deutschland die Vorscheft hinsichtlich der Berichtigung der
Fahrzeugpapiere nach § 13 FZV, StVZO einzuhalten.
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Errechnung der zul. Anhangelast der Anhangekupplung

Drehschemelanhénger
Die zul. Anhangelast R der Anhangekupplung erretchicl fir den Betrieb mit Drehschemelanhangerrh@agern
mit in vertikaler Richtung frei beweglicher Deicljsaus der D-Wert-Formel:

D= (gxTxR)/(T+R) oder aus

R= (TxD)/((gxT)—D) (beiD kleinelsag x T)

wobei:

R = Technisch zulassige Gesamtmasse des Drehslamringers (Anhéngelast) in t

T = Technisch zulassige Gesamtmasse des Zugtejw e t

D = Theoretische Vergleichskraft fir die Deichsatkzwischen Zugfahrzeug und Anhanger in kN

g = 9,81m/As( Erdbeschleunigung)

Wenn das Zugfahrzeug fur den Betrieb mit Starrdeitizentralachsanhdngern geeignet ist und hieifig zul.
Anhéngelast eingetragen ist, ist zusatzlich eine&@weung der zulassigen Anhangelast fur Starrdelichs
/Zentralachsanhé&nger der anzubringenden Anhangkkgppie nachstehend beschrieben, erforderlich.
(Uberpriifung hinsichtlich der Berichtigung der Fadugpapiere)

Starrdeichsel-/Zentralachsanhanger

Die zul. Anhangelast der Verbindungseinrichtungehmnet sich flr den Betrieb mit Starrdeichsel-/
Zentralachsanhangern (Anhanger mit starrer DeicheStitzlast Gbertragen) aus der Dc-Wert-
Formel:

Dc= (@gxTxC)/(T+C) oder aus

C= (TxDc)/((gxT)—Dc) (beiDckiwralsgxT)

wobei:

C = Summe der Achslasten des mit der zulassEgamtmasse beladenen Starrdeichsel-/ Zen-

tralachsanhéangers (Zul. Anhangelasstarrdeichsel-/Zentralachsanhanger) in t

T = Technisch zuldssige Gesamtmasse des Zugiads in t

Dc = Theoretische Vergleichskraft fur die Deichsaft zwischen Zugfahrzeug und Anhanger in kN
g= 9,81lmfqErdbeschleunigung)

sowie aus C = V/a (bei S bis 1000 kg)

wobei:

a= 1,8 midei luftgefederter Hinterachse des Zugfahrzeugs

a= 2,4 mtbei andersartiger Federung der Hinterachse desatmgfuges (zB. Blattfederung)

V = V-Wert der anzubringenden Anhangekupglin kN

S = Zul Stitzlastin kg

Der sich ergebende jeweils kleinere Wert aus berRkrhnungen fir C ist als Wert der zul.
Anhéngelast von Starrdeichsel-/ Zentralachsanharfgedie anzubringende Anhangekupplung maf3gebend.
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Uberpriufung der zul. Anhangelast und der zul. Sti#st von Zugfahrzeug und Anhangekupplung hinsichth
der Berichtigung der Fahrzeugpapiere nach 8§ 13 FZStVZO in Deutschland

Diese errechneten Werte, R fur die Anhangelastabiéngekupplung fur den Betrieb mit Drehschemelagbin
und C fur den Betrieb mit Starrdeichsel-/Zentralsahangern,

sind mit den sich aus den Eintragungen in den Falgpapieren ergebenden Werten fur die

zul. Anhangelast fur den Betrieb mit Drehschemedagkern und fir den Betrieb mit
Starrdeichsel-/Zentralachsanhdngern zu vergleichen.

Berichtigung der Fahrzeugpapiere (Eintrag der moetten Anhangekupplung)

Die Berichtigung der Fahrzeugpapiere bezuglich mentierten Anhangekupplung braucht nicht unveizbigl
sondern erst bei der nachsten Befassung der Zuigsstelle mit den Fahrzeugpapieren erfolgen, wenn i
Zusammenhang mit dem Anbau der Bolzenkupplungctli@gs den Eintragungen in den Fahrzeugpapieren
ergebenden zulassigen Werte fiir das Gesamtgewiehchslasten, die Stitzlast oder die Anhangelabt
reduziert werden und eventuelferwendungseinschrankungen und die Anbauanwelseschtet sind.

Eine unverzugliche Berichtigung der Fahrzeugpapreaeh § 13 FZV, Abs. 1, StVZO durch die
Zulassungsbehorde ist erforderlich, wenn im Zusantaeg mit dem Anbau der Bolzenkupp-

lung die sich aus den Eintragungen in den Fahrzapggen ergebenden zulassigen Werte

fur das Gesamtgewicht, die Achslasten, die Stiitatiey die Anhangelast reduziert werden.

Der Anbau der Anhdngekupplung an das Fahrzeug istach den Forderungen des Anhanges VIl der
Richtlinie 94/20 EG, wie nachstehend beschriebenprzunehmen.

Leichte und sichere Betatigung

Bolzenkupplungen missen am Fahrzeug so angebad¢mvetal sie sich leicht und sicher betatigen tasse
Hierzu z&hlt neben den Funktionen des Offnens @gidSchlieRens) auch die Priifung der Stellungide=igers
fur die geschlossene und gesicherte Stellung depddbolzens bzw. der Anhéngekupplung. (durch Blic#
Tasten)

In dem Bereich, in dem sich der Betatigende awthaiiul3, missen Gefahrenstellen, wie scharfe KaBtden
usw. konstruktiv vermieden bzw. so gesichert s#@fy Verletzungen nicht zu erwarten sind.

Der Fluchtweg aus diesem Bereich darf auf beidéteisdurch Anbauteile weder eingeengt noch versperden.

Erreichbarkeit der Kupplung

Der Abstand zwischen Mitte Kupplungsbolzen und éfikante Fahrzeugaufbau darf 420mm nicht Uberselmreit
Bei nachweislicher technischer Notwendigkeit kaanAlbstand von 420mm jedoch Uber schritten werden:

1. Bis zu einem Abstand von 650mm bei Fahrzeugekippbaren Aufbauten oder Heckanbaugeraten,

2. Bis zu einem Abstand von 1320mm, wenn die lithiee wenigstens 1150mm betragt,

3. Bei Autotransportern mit mindestens 2 Ladeebgbeindenen das Anhangefahrzeug im Normalbetrieft viom
Zugfahrzeug getrennt wird, wenn die leichte untiaie Betéatigung der Bolzenkupplung nicht beeintigtkvird.

Handhebelfreiraum der Bolzenkupplung von 60mm bzw100mm

Zur gefahrlosen Betéatigung von Bolzenkupplungenseiisausreichende Freirdume um den Handhebel varhand
sein.Als ausreichend werden die nachstehend dalijestFreiraummalie betrachtet:

(Fur Bolzenkupplungen mit nach unten gerichtetemdhabel oder anderen Handhebelformen gelten dieeMalid
sinngemalR.)
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Falls sich eine oder mehrere Vorschriften bezigliehleichten und sicheren Betatigung, der Erreidkdit oder des

Handhebelfreiraumes nicht einhalten lassen, mukupplung mit einer Einrichtung zur Fernbetatigwegvendet
werden.

Anhangekupplung gedffnet:
4 Handhebel oben

4 Sicherungsstift steht (iber der
Verriegelungshilse hervor

Drawbar coupling opened:
Handle up

Locking pin protrudes over the
housing of the bolt-safety device

Anhangekupplung nicht
geschlossen und gesichert!
Handhebel unten, jedoch
Sicherungsstift steht Uber der
Verriegelungshilse hervor

Drawbar coupling not closed and
secured!

Handle down but locking pin protrude
over

the housing of the b¢ safety devic

[

Anhéangekupplung vorschriftsmaRig
geschlossen und gesichert:

Handhebel unten und Sicherungstift schlief3t
blndig mit der Stirnflache der
Verriegelungshilse ab.

Drawbar coupling closed and secured
correctly:

Handle down and end plane of the locking pi“:
is flush with the end plane of the housing of the
bolt- safety device.
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Ingtallation- and operation instructionsfor automatic trailer coupling Ringfeder type 2020, only suitable for
connection with drawbar eyes 40 acc. to DIN 74054 or drawbar eyes 40mm | SO 8755 or drawbar eyesclass S
acc.to directive 94/20 EC with the same dimensions.

EC — type approval: el 00 — 1494

Technical data, approved values:
Automatic drawbar coupling of class S, Bulged cimgpbolt, diameter 38 mm, Version 120x55 and ver&idx56

Adm. D-value 30 kN, Adm. Dc-value 30 kN, Adm. stdertical load 350 kg, Adm.V-value 18 kN, see spkuasing

Using of the coupling for a D-value or Dc-value exceeding 18 kN:

Using of the coupling type 2020 for a D-value oritue exceeding 18 kN is only permitted for suehigles for
which the use of bigger coupling body-dimensionsnigossible due to technical reasons and if, furtioee, there
are special circumstances such as visual aidsfurimg safe execution of the automatic coupliragedureor, if
the use is restricted for connection to centre &&iters up to 3,5 tonnes maximum permissible mass

Fitting to the vehicle: (only to be carried out by a professional workshop)

When fitting (replacing) the trailer coupling pleaattend to the relevant statutory regulationsthagarticular
information from the vehicle manufacturers. Theatation of the mechanical coupling device to vedicle is to be
done in accordance with the requirements givenrineX VIl of the directive 94/20 EC.

The automatic trailer couplings Ringfeder type 28&9complete mounted and must be fitted with 4geral
screws min quality 8.8 and 4 safety nuts min. qualito the truck or trailer onto a plane platéhat vehicle with a
flange size 120x55 or 83x56. Under nuts and scieds you have to use washers DIN 125, hardnes260rHV.
Alternatively to that, you can use flange screws safety flange nuts.

Type version flange size thread quality tighteningtorque
202( 120x5¢ 120x5¢ M14 8.8 135 Nm
202( 83x5¢ 83x5¢ M10 8.8 49 Nm

Always attend to screws and nuts qualities givethyehicle manufacturers, that may possibly deviam the
present specifications!

Operation:
Coupling and uncoupling must be done acc. to theregulation to avoid accidents. To avoid getting in trouble,
coupling and uncoupling should be done on plane str eets.

Drawbar eyeson thetrailer to be connected: drawbar eyes 40 DIN 74054 or drawbar eyes 40mm3BEd or
drawbar eyes class S acc. to directive 94/20 ER th# same dimensions

Coupling

Make sure, that the trailer is breaked. Adjust dr@aweye to the highness of the trailer couplingdl. frand wheel of
the bolt- safety device (10) of the trailer couglivutwards and turn it then clockwise until it $opo open the
coupling Move the handle (3) upwards until it ergmdNow the coupling bolt (8) is on top, the couglis ready to
be connected. Drive back the truck slowly. Wheiitisg the drawbar eye the coupling mechanismléased by
lifting the coupling bolt. The coupling bolt slifisrough the drawbar eye bush and is automaticalljpld secured in
its lowest end position in the hole of the bottamdg bush (wear plate 13) by the locking levert@cking up
against the bevel of the coupling bolt and by toking pin (14) of the bolt- safety device locate@r the coupling
bolt.
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After each coupling process you have to checkeéfliolt-safety device is completely inserted, whscperceptible
(also by touch control) by the end plane of thé&ilog pin is flush with the end plane of the housirighe bolt-
safety device. Only in this working condition thailier coupling is closed and double secured (gred) so that the
trailer may be operated.

If the locking pin of the bolt- safety device prudes over the housing of the bolt-safety deviceriter coupling is
not closed and secured and the coupling procedust Ine repeated.

Uncoupling

Make sure, that the trailer is breaked. Make stia, the trailer cannot roll forward or backwar@upport drawbar
of centre axle trailer by landing gears). Pull hargbel of the bolt-safety device of the trailer plinug outwards and
turn it then clockwise until it stops. To open tlmipling move the handle upwards until it engabyesv the
coupling bolt is on top, the coupling is ready dmicoupling.

The vehicles can become separated by driving thok fiorwards. By driving out the drawbar eye thaming
mechanism is released again by lifting the couptialy and the coupling closes automatically.

Maintenance

On every inspection and in regular intervals thddr coupling should be checked for wear. If treanimits

indicated below should be exceeded the specifits parve to be replaced by new ones.

The movable parts of the coupling will be subjediess wear if they are always kept well lubricatadbarticular

after cleaning with high — pressure washers thelauy has to be lubricated. (Over grease nipplenithe coupling

is opened, opened to avoid trouble of function bgrdubrication, additionally the movable partsloé bolt-safety
device)

Checking of wear: Coupling bolt in its bulged area (min 36,5mm), &bnce of the coupling bolt in the bore hole of
the wear plate (max. 2mm), Axial play of the conglbolt (max. 5mm), Distance between top of thepting bolt

and wear plate (max 27mm)

Repair:
Repair works may only be carried out by profesdismakshops and skilled personnel!
Before any repair works started the coupling must b closed!

Mounting criteria for fitting or replacement of an automatic bolt coupling with EC type approval in
accordance with the directive 94/20 EC

When fitting the trailer coupling please attendhe relevant statutory regulations.

The trailer coupling may only be fitted on thoséiekes being appropriate for the purpose.

Always attend to the construction regulations/mstions from the vehicle manufacturers.

Fitting of the trailer coupling on the vehicle hase made in accordance with the pertaining ilegtah and
operating instructions from the manufacturer andompliance with the requirements laid down in agde VIl of
the directive 94/20 EC.
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Rear drawbeam must not show any incipient crackissures (in particular when these are adjacehotes).

It has to be safeguarded that the trailer coupsrsyfficiently designed for the towing vehicle ahdt restrictions, if
any, are observed.

The EC type approval mark and the approved chatsiitevalues for the trailer coupling as well he fapplication
range are to be taken from the particulars on theutacturers plate and from the pertaining indialteand
operating instructions.

The specifications of the towing vehicle neces$arylimensioning the trailer coupling may be takemm the
vehicle manual.

Calculation of admissible trailer load of the couphg to be mounted

Full trailer
The permissible trailer load R of the trailer canglfor operation with full trailers (trailers wheethe drawbar is free
to move in the vertical plane) is calculated byftrenula for the D-value:

D=(gxTxR)/(T+R)or by:

R=(TxD)/((gxT)-D) (if Disleskdn g x T)

where:

R = technically permissible maximum mass in torwfase full trailer (trailer cross weight)

T = technically permissible maximum mass in tonofethe towing vehicle

D = theoretical reference force in kN for the horital force between towing vehicle and
trailer

g = 9.81 m/s2 (acceleration due to gravity)

Rigid drawbar trailer/centre axle trailer
The permissible trailer load of the coupling devimeoperation with rigid drawbar trailers/centedeatrailers (i.e.
trailers equipped with a rigid drawbar which traftsyertical loads) is calculated by the formula foe Dc value:

Dc=(@xTxC)/(T+C) or by

C = (TxDc)/((gxT)—Dc) (ifDcisleskangxT)

where:

C =sum of the axle loads of the centre axléaraarrying maximum permissible load
(permissible trailer load for rigid drawleailers/centre axle trailers) in tonnes

T =technically permissible maximum mass in tanokthe towing vehicle

Dc = theoretical reference force in kN for the korital force between towing vehicle and
rigid drawbar trailer/centre axle trailer

g = 9.81 m/s2 (acceleration due to gravity)

and by

C=V/a (with S up to 1000 kg)

where:

a = 1.8 m/s? for towing vehicles with air suspenson the rear axle

a = 2.4 m/s? for towing vehicles with other suspemn on the rear axle (e.g. leaf spring)
V = V-value of the trailer coupling to be mountediN

S = permissible static vertical load at the caupfpoint in kg

The lower value each for C resulting from both calalations is decisive as a value for the permissibteailer
load of rigid drawbar trailers/centre axle trailers for the trailer coupling to be mounted.

Mounting of the drawbar coupling on the vehicle tyg has to be made in accordance with the requirement
defined in annex VII of the directive 94/20 EC as escribed below
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Easy and safe coupling operation

Drawbar couplings must be mounted on the vehige tg such a manner that they are easy and safeetate.

In addition to the function of opening (and closiifgpplicable) this also includes checking thasipon of the
indicator for the closed and secured position efdbupling pin and thus, of the drawbar couplisglit(by sight and
touch). In the area in which the person operatiegcoupling must stand, there must be no poing®ssible danger
such as sharp edges, corners, etc. inherent otefign or they must be protected so that injugynigely.

The way of escape from this area must not be céstirior barred on either side by any attached thjec

Accessibility of the drawbar coupling
The distance between the centre of the couplingpihthe rear edge of the vehicle body- work mast n
exceed 420 mm. However, the distance of 420 mmbmaagxceeded if technical necessity can be demdedtira
1. adistance of up to 650 mm for vehicles with tigpbodies or rear-mounted equipment;
2. adistance of up to 1 320 mm if the unobstructedttes at least 1 150 mm;
3. car transporters with at least two loading leveiewthe trailer vehicle is not separated from ¢tivarig vehicle
in normal transport operation,
provided easy and safe actuation of the drawbapltwpis not adversely affected.

Clearance for the hand lever of 60 mm and 100 reepectively

In order to permit safe operation of drawbar cougdithere must be adequate free space aroundritidevar.
The dimensions of clearance given below are regaadesufficient.

The dimensions are also applicable as appropatdrdwbar couplings having hand levers pointingoleards or
of a different design.

“ RINGFEDER

If one or more of these rules regarding easy afelgg@eration, accessibility or clearance for thedchigver cannot be
met, a coupling with a remote control device mstibed.
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